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Gute Auftragslage der Stahlwerke und Giel3ereien halt an

Autohersteller reagieren trotz Betriebsferien mit zusatzlicher Kurzarbeit auf andauern-
den Halbleitermangel

Gute Schrottqualitdten nach wie vor gesucht und weiterhin sehr knapp (Stahl- und Gie-
RBereiindustrie)

Preisreduzierungen bei Altschrott hdher als bei Neuschrott (Preisspreizung)
Geringeres Preisniveau im Tiefseemarkt fiir schlechtere Altschrottqualitaten

Streik im Guterverkehr der Bahn, knapper LKW-Frachtraum und hohe Containerfracht-

raten beeintrachtigen Logistik

Die wirtschaftliche Erholung setzt sich fort. Aber in der Industrie kam es im dritten Monat in
Folge zu einem Produktionsriickgang, der maf3geblich getrieben war durch anhaltende Lie-
ferengpéasse bei Vorprodukten. In der Bauindustrie sorgt der Engpass bei Stahl und Holz fir
einen Dampfer. Wegen des Mangels an Halbleitern lauft die Produktion bei vielen Automobil-
herstellern, darunter VW, Audi und Mercedes Benz, nach den Sommerferien nur eingeschrankt
an und es wird vor und nach den Betriebsferien zusatzlich Kurzarbeit beantragt. Eine kurzfris-
tige Uberwindung des weltweiten Mangels an Halbleitern, die inzwischen in vielfaltigem Design
in den unterschiedlichsten Branchen eingesetzt werden, ist derzeit nicht in Sicht. Allein durch
die erneuten Produktionsdrosselungen in der Automobilindustrie halbiert sich der Neuschrott-
entfall.

Zusétzlich beeintréachtigen Streiks im Guterbahnverkehr die Versorgung der Industrie mit Roh-
stoffen.

Die Auftragsbicher der Stahlindustrie und der GielRereien sind nach wie vor gut gefillt. Viele
Unternehmen weisen starke Ergebnisse flr das erste Halbjahr aus. Auch die kurzlich verof-
fentlichten Daten des europdaischen Stahlverbands unterstreichen die Erholung am eu-

ropdischen Stahlmarkt trotz bestehender Lieferkettenprobleme.
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Zudem steigt das Interesse an ,griinem* Stahl, da Automobilproduzenten und andere Verbrau-
cher ihre CO2-Emissionen senken mdchten und daran arbeiten, ihre Lieferketten zu dekarbo-
nisieren. Ein héherer Schrotteinsatz wirde sich bereits kurzfristig glinstig auf die CO2-Bilanz
auswirken. Gute Schrottqualitdten sind schon jetzt international sehr gesucht, hohe Preissprei-

zungen zwischen den Qualitaten sind die Folge.

Im August ist es dennoch aufgrund von Betriebsferien, Kurzarbeit und fehlenden Impulsen aus
dem Exportmarkt zu Preisreduzierungen gekommen. Neuschrott zeigte sich aufgrund der
Knappheit stabiler oder mit geringeren Ruckgangen als Altschrott, der aufgrund des geringeren

Preisniveaus im Tiefseemarkt ausreichend zur Verfligung stand.
Die Regionen im Einzelnen:

Ein GroRverbraucher im Westen hatte wegen Stillstinden von zwei Hochéfen kaum Be-
darf. Betrachtliche Lieferschwierigkeiten sind die Folge. Die Auftragsbestande wachsen.
Ein weiterer GroRRverbraucher hat ebenfalls weniger bestellt als tblich und sich auf sehr
gute Engpass-Qualitaten konzentriert. Trotzdem wurden die Preise um -10 bis -20 €/t je

nach Sorte und Qualitat zurickgenommen.

Im Norden war ebenfalls eine Zweiteilung zu beobachten. Hochwertige Neuschrotte wur-
den zu stabilen Preisen gehandelt, wahrend es bei Altschrottsorten aufgrund der Preis-
ruckgénge im Export zu Preissenkungen um rund 20 €/t kam. Die Sommerzeit spiegelt
den Verbrauch nicht wider. Viele Werke nutzen die Zeit, um ihre Lager zu fullen. Neu-
schrott ist weiterhin knapp, wahrend gentigend Altschrott angeboten wurde, da der Export

sehr schwach war.

Die Werke im Osten sind bereits aus den Betriebsferien zurlick und arbeiten voll. Bei
Altschrottsorten gab es trotzdem, aufgrund der niedrigeren Exportpreise, Reduzierungen
von -20 bis -40 €/t. Altschrott driickte z.T. zurlick auf den Inlandsmarkt. Bei Neuschrott

lagen die Preisreduzierungen bei -10 bis -20 €/t.

Im Siden ist die Nachfrage im August aufgrund von Betriebsferien etwas geringer. Neu-
schrotte halten sich auch hier stabil. Bei Altschrotten werden die Preise um -10 bis -20 €/t
zurickgenommen. Im September ist wieder mit voller Produktion und hohem Bedarf zu

rechnen.

Im Sud-Westen gab es bei Altschrott Preisabschlage zum Vormonat von -30 bis -35 €/t.
Bei Neuschrott lagen die Preisreduzierungen bei -5 bis -10€/t. Zahlreiche Autohersteller
sind aufgrund des anhaltenden Halbleitermangels nach den Betriebsferien erneut in Kurz-

arbeit gegangen. Der Neuschrottentfall ist daher weiterhin gering.
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Die Auftragslage der Werke an der Saar ist recht gut. Die Preise fiir Neuschrott blieben
meist unverandert. Bei Altschrott gab es fiir Schrott aus dem Abbruch Preisreduzierungen

von -15 bis -20€/t. Bei Scherenschrott lag die Preisreduzierung bei ca. -20 €/t

Auf den europdischen Nachbarmarkten war der Schrottbedarf saisonal bedingt etwas
niedriger als im Vormonat. Luxemburg und die Niederlande haben die Preise fur Neu-
schrott um ca. 10 €/t gesenkt. Bei Altschrott lagen die Preisreduzierungen bei bis zu 20 €/t
je nach Sorte und Qualitét. Belgien trat kaum in Erscheinung. In Frankreich gab es deut-
liche Preissenkungen bei Altschrott von -20 bis zu -30 €/t je nach Sorte und Qualitat. Das
niedrige Preisniveau im Tiefseemarkt hatte solche Reduzierungen zugelassen. Bei Neu-
schrott wurden die Preise um -10 bis -20 €/t zuriickgenommen. Spanien hatte eine schwa-
che Importnachfrage und die Preise um -10 bis -15 €/t zurickgenommen. Gesucht waren

auch hier gute Qualitaten.

In Italien ist der August der traditionelle Ferienmonat. Das sehr hohe Preisniveau des
Julis hat sich nicht gehalten. Es ergibt sich ein sehr differenziertes Bild. Einige Werke
arbeiten durch, andere kehren in KW 34 zuriick. Preisabschlage zwischen -10 und -30 €/t
wurden gemeldet. In der Schweiz hatte ein Verbraucher ferienbedingt etwas weniger Be-
darf, bei einem Werk gab es Produktionsprobleme beim Wiederanlauf. Die Preise fur Alt-
schrott waren unter Druck (-20 bis -25 €/t). Die Neuschrottpreise blieben unverandert. In
Polen gaben die Preise fir Altschrott um -20 bis -30 €/t nach. Neuschrott war gesucht.
Die Abschléage fielen mit -10 bis -20 €/t geringer aus. In Tschechien war die Entwicklung
ahnlich wie im Osten. Der Bedarf war relativ gut. Neuschrott handelte unveréndert bis
- 15 €/t. Bei Altschrott lagen die Abschléage bei -20 bis -30 €/t. Osterreich hatte teilweise
eine kontrare Entwicklung. Ein Verbraucher hatte einen hohen Bedarf, z.T. auch Nach-
holbedarf aus dem Vormonat und den Preis flr Neuschrott wegen hoher Engpasse um
45 €/t erhdht, fur Altschrott um 25 €/t. Ein weiterer Verbraucher hatte ebenfalls einen

guten Bedarf an Altschrott, den Preis jedoch um -25 €/t gesenkt.

Die Auftragslage der Giel3ereien sei nach wie vor sehr gut. Sie wurde durch Betriebsfe-
rien noch verstarkt. Gute Qualitaten sind sehr gesucht. Die Preise blieben zunachst un-
verandert und wurden im Monatsverlauf leicht um -5 €/t zurickgenommen. Wegen der
geringen Verfugbarkeit zeichnet sich ein wachsender Wettbewerb der Stahl- und GielRe-
reiindustrie um die guten Schrottsorten ab. Bisherige Preisdifferenzen werden immer ge-

ringer.

Tiefseemarkt:
Die Importpreise der Turkei fur Stahlschrott aus Europa und aus den USA haben im August

nochmals etwas nachgegeben und liegen Ende KW 33 nach Angaben von Fastmarkets bei
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rund 448 USD/t cfr (ca, 383 €/t) fur HMS 1&2 (80:20) aus Europa und 456 USD/t (ca. 399 €/t)
fur Lieferungen aus den USA. Hinzu kommen enorm hohe Frachtkosten, die inzwischen bei
rund 40 USD/t fur ein 30.000 t Schiff liegen. Laut Argus sollen tirkische Verbraucher bisher 26
Ladungen fur September gekauft haben, sodass noch weitere Zuk&dufe zu erwarten sind. Die
Verbraucher agieren jedoch zurlickhaltend und versuchen Preissteigerungen zu vermeiden,
obwohl bei den derzeitigen Margen durchaus noch Luft nach oben wére. In den USA sind
insbesondere bei Altschrott aufgrund der geringeren Exportnotierungen ebenfalls Preisriick-
gange zu verzeichnen, wahrend die Preise fir Neuschrott sehr stabil geblieben sind. Die Preis-
spanne zwischen Alt- und Neuschrott hat rund 140 — 150 USD/t erreicht. Insgesamt haben die
USA aber ein hohes Inlandspreisniveau. In China lassen schwachere Konjunkturdaten aufhor-
chen. Diese spiegeln sich auch in der Rohstahlstatistik wider. Die Rohstahlproduktion ist im
Juli zum ersten Mal seit April 2020 zuriickgegangen auf 86,79 Mio. t (- 8,4%). Regierungsan-
gaben zur Folge, soll die Stahlproduktion des Landes im 2. Halbjahr nicht zuletzt aus Umwelt-
schutzgriinden um 61 Mio. t gedrosselt werden, da die Produktion des letzten Jahres nicht
Uberschritten werden soll. Die Menge entspricht in etwa der Mehrproduktion im Vergleich zum
Vorjahr.

Infolgedessen sind auch die Eisenerzpreise stark unter Druck geraten und von 220 USD/t

Mitte Juli auf aktuell 140 USD/t zurtickgegangen.

Ausblick September

Die Stahl- und GieRereiindustrie arbeiten wieder voll (nur ein Hochofenstillstand bei ei-
nem Duisburger Werk)

Der Automobilindustrie fehlt es an Teilen und Komponenten von Halbleitern bis zu Kleb-
stoffen

Mehrere 10.000 Beschéaftigte werden weiter kurzarbeiten

Toyota wird die Produktion global um 40% kirzen (27 von 28 Produktionslinien seien
betroffen)

Auch VW geht davon aus, dass im 3. Quartal die Versorgung mit Chips angespannt
bleibt

Neuschrott wird weiterhin ein Engpass bleiben
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