BDSV SCHROTTMARKT

Aprilhandel mit anhaltend fester Marktlage

¥ Preisentwicklung: zunéchst seitwarts, spater Anstieg um bis zu +10 €/t

<5 Zulauf: Altschrott reduziert, Neuschrott knapp mit regionalen Unterschieden
> Kosten & Logistik: hohe Logistikkosten belasten Margen und stiitzen Preise
©»  Export: Exportmarkt lieferte im April unterstiitzende Impulse

t»  GieBereibranche: Nachfrage zuletzt verbessert

Die deutsche Wirtschaft hat im ersten Quartal spirbar an Dynamik verloren. Nach einer kurz-
zeitigen Stimmungsaufhellung zu Jahresbeginn haben sich die Erwartungen von Unterneh-
men und privaten Haushalten im Zuge des Irankriegs und der damit verbundenen geopoliti-
schen Unsicherheiten erneut deutlich eingetriibt. Insbesondere die Industrie entwickelte sich
zuletzt schwach, wahrend auch das Baugewerbe witterungsbedingt riicklaufig war. Steigende
Energie- und Rohstoffpreise sowie fortbestehende Lieferengpésse belasten die Unternehmen
zusatzlich und dampfen Investitions- und Produktionsbereitschaft. Frihindikatoren deuten in-
folge der gestiegenen Energiepreise und der hohen Unsicherheit auf eine weitere Eintriibung
im zweiten Quartal hin. Auch binnenwirtschaftlich gepragte Bereiche zeigen keine nachhal-
tige Belebung: Konsumnahe Dienstleistungen stehen unter Druck, da steigende Preise, Kauf-

kraftverluste und ein schwacherer Arbeitsmarkt die Nachfrage belasten.

Die Inflation zog im Marz deutlich auf 2,7 % an, getrieben durch kraftig steigende Energie-
preise. Gleichzeitig bleibt der Arbeitsmarkt verhalten: Die Beschaftigung geht leicht zurtick,
wahrend Frihindikatoren keine kurzfristige Belebung erkennen lassen. Die Zahl der Unter-
nehmensinsolvenzen ist zuletzt deutlich gestiegen, insbesondere bei kleineren Betrieben,

was die angespannte konjunkturelle Lage unterstreicht.

International zeigt sich die Weltwirtschaft insgesamt noch robust. Fir die weitere Entwicklung
der deutschen Wirtschaft bleibt die geopolitische Lage ein zentraler Risikofaktor. Selbst bei
einer schrittweisen Normalisierung durfte das erhdhte Energie- und Rohstoffpreisniveau die

wirtschaftliche Erholung im weiteren Jahresverlauf merklich bremsen.

Nach der insgesamt gedampften Entwicklung der Stahlindustrie im vergangenen Jahr zeigte

sich zum Jahresbeginn 2026 eine deutliche Belebung. Die deutsche Rohstahlproduktion
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legte in den ersten beiden Monaten des Jahres um 12,5 % zu. Im Februar 2026 belief sich
die Erzeugung auf 2,8 Mio. t und lag damit 9,9 % Uber dem Vorjahresniveau. Getragen wurde
das Wachstum insbesondere von der Oxygenstahlproduktion, die im Februar um 13,3 % zu-
legte und kumuliert in den ersten beiden Monaten ein Plus von 16,4 % verzeichnete. Die
Elektrostahlproduktion entwickelte sich moderater, konnte jedoch ebenfalls zulegen (+2,5 %
im Februar; kumuliert +4,0 %). Infolge der héheren Produktionsaktivitat erhdhte sich auch der

rechnerische Schrottbedarf gegeniber dem Vorjahreszeitraum um rund 190.000 t.

Die von der Europaischen Union zum 1. Juli 2026 eingeflhrte dauerhafte Reduzierung der
zollfreien Importquoten um rund 47 % dirfte den Output europaischer und insbesondere

deutscher Stahlwerke nachhaltig stabilisieren.

Im April setzte sich die feste Marktlage im Schrotthandel mit stabiler Nachfrage und steigen-
den Preisen fort. Zu Beginn des Monats wurden Abschlisse noch uberwiegend auf unveran-
dertem Niveau getatigt. Im weiteren Verlauf drehte der Markt jedoch, beginstigt durch eine
anziehende Exportnachfrage, sodass die Preise um bis zu 10 €/t, vereinzelt auch dariber
hinaus, zulegten. Die Nachfrage nach Neuschrott zeigte sich dabei insgesamt leicht redu-

ziert.

Auf der Entfallseite wirkte sich der Einfluss von Feiertagen und Ferienzeiten starker als er-
wartet aus. Der Zufluss von Altschrott war unter anderem durch eine geringe Zahl an Ab-
bruchprojekten begrenzt, wahrend das Neuschrottaufkommen regional unterschiedlich aus-

fiel. Die Spaneversorgung blieb bundesweit angespannt.

Darlber hinaus wurde die Stahlrecyclingbranche durch weiterhin hohe Dieselzuschlage so-
wie die unzuverlassige Bahnlogistik belastet. Beide Faktoren setzten die Margen spurbar un-

ter Druck.

In den ARAG-Héafen stiegen die Hafenankaufspreise auf bis zu 300 €/t FOB. Fur hochwertige
Qualitaten wurden auch héhere Preise gezahlt. Der Preisauftrieb war insbesondere auf die
zahlreichen Buchungen turkischer Verbraucher (bis zu 30 Abschlisse) Ende Marz bzw. An-
fang April fur Lieferungen im Mai zurlckzufihren. Gleichzeitig verscharfte der fester tendie-
rende Euro die Wettbewerbssituation auf den Exportmarkten und erhdhte den Margendruck.
Entlastend wirkten hingegen rucklaufige Seefrachten, die einen Teil der wahrungsbedingten

Belastungen kompensierten und damit stabilisierend auf das Marktumfeld wirkten.

Im April berichtete die GieRRereibranche von einem stabilen Bedarfsniveau und bestatigte da-
mit den bislang positiven Verlauf des Geschéaftsjahres. Zudem verzeichneten insbesondere
grolRere Gieldereibetriebe eine geringere Inanspruchnahme von Kurzarbeit, was auf eine fort-

schreitende Stabilisierung hindeutet.
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Die Regionen im Einzelnen:

] Norden: Die Nachfrage zeigte sich verbessert. Der Neuschrottbedarf konnte mit Preis-
aufschlagen von 5 bis 10 €/t gedeckt werden. Fir Altschrott mussten Aufschlage von bis
zu 10 €/t gezahlt werden.

=  Westen: Der Bedarf zeigte sich moderat. Abschlisse erfolgten zu unveranderten Preisen
oder Uber Ausschreibungen, wobei sich mégliche Preisanpassungen am jeweiligen Aus-

gangsniveau orientierten.

. Siidwesten: Der Regelbedarf konnte bei guten Lagerbestanden mit Preisaufschlagen

von 5 bis 10 €/t gedeckt werden.

] Siiden: Nach der Behebung technischer Probleme und infolge nachholender Produktion
erholte sich die Nachfrage nach Neuschrott und E3 spiirbar. Der Bedarf wurde mit Preis-

aufschlagen von 5 bis 10 €/t gedeckt.

=  Saar: Die verbesserte Nachfrage konnte bei Altschrott mit Preisaufschlagen von 5 bis

15 €/t gedeckt werden. Fur Neuschrott wurden hingegen unveranderte bis 5 €/t gezahlt.

] Osten: Anhaltend gute Nachfrage zu unveranderten Preisen bei friihzeitigen Handelsab-

schlissen. Im weiteren Verlauf zog das Preisniveau um 3 bis 8 €/t an.

" Italien: Die Verbraucher zeigten sich gut bevorratet und kauften lediglich zu unverander-

ten Preisen.

" Luxemburg: Die Nachfrage zeigte sich fest. Die Preise legten je nach Sorte um 5 bis

10 €/t zu, bei Scherenschrott und Spanen vereinzelt auch dariber hinaus.

] Osterreich: Die Verbraucher waren wie Ublich friih am Markt und konnten so ihren guten

Bedarf zu unveranderten Preisen decken.

" Schweiz: Die Nachfrage zeigte sich verbessert und wurde zu Preisen zwischen unver-
andert und +5 €/t gedeckt.

" Polen: Der Regelbedarf konnte zu unveranderten Preisen gedeckt werden.
GieRereimarkt:

Im April zeigte sich die Nachfrage in der GielRereibranche stabil. Die Preise aus nicht-indizier-
ten Vertragen blieben weitestgehend unverandert, wiesen jedoch vor dem Hintergrund ge-

stiegener Energiekosten eine leichte Aufwartstendenz auf.

Tiefseemarkt:

Tirkei: Nachdem tiirkische Verbraucher Ende Méarz eine umfangreiche Kaufkampagne fiir
Lieferungen im Mai durchgefiihrt hatten, verlief der Handel im April insgesamt deutlich ruhi-

ger. Im bisherigen Monatsverlauf wurden lediglich sieben Buchungen registriert. Belastend
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wirkten dabei weiterhin eingeschrankte Absatzmdglichkeiten sowie anhaltende geopolitische

Unsicherheiten, die die Kaufentscheidungen dampften.

Die vergangene Handelswoche schlossen turkische Verbraucher mit drei Tiefseebuchungen
ab. Am 17.04.2026 buchte ein tiirkisches Werk eine US-Ladung HMS 1&2 (80:20) zu 403 $/t.
Tags zuvor hatte ein Verbraucher aus der Region Iskenderun eine US-Ostkistenladung
HMS 1&2 (80:20) zu 401,50 $/t fixiert. Bereits am 14.04.2026 erwarb ein Stahlwerk aus der
Marmara-Region eine Ostseeladung HMS 1&2 (80:20) zu 397,50 $/t sowie Bonusmaterial zu
417,50 $/t.

Trotz der gedampften Nachfrage zeigten sich die Schrottpreisindizes im Aprilhandel stabil,

insbesondere gestlitzt durch gestiegene Frachtraten.

¢ FM-Index HMS 1&2 (80:20), Nordeuropa, CFR Tiirkei, 17. April:
392,84 $/t (-0,66 $/t zum Vortag)

¢ FM-Index HMS 1&2 (80:20), USA, CFR Tiirkei, 17. April:
401,00 $/t (-0,66 $/t zum Vortag); US-Aufschlag 8,16 $/t.

Marktakteure halten es fiir moglich, dass sich die Rohstoffeinkaufe wieder beleben kdnnten,
sofern sich die zuletzt verbesserte Absatz- und Preissituation bei Fertiglangstahlerzeugnis-
sen bestatigen sollte. Erste Verbraucher durften den Markt intensiver prifen oder sich bereits
in Gesprachen befinden.

¢ FM-Index Betonstahl, Export FOB Tiirkei, 16. April:
590-600 $/t; unverandert

¢ FM-Index Stahlkniippel, CFR Tiirkei, 16. April:
500-515 $/t; unverandert

USA: Im Aprilhandel sorgen die anhaltend gute Auslastung der Flachstahlwerke sowie
stabile Stahlpreise dafir, dass sich die Notierungen fur hochwertige Schrottqualitdten weit-
gehend behaupten konnten. Dagegen verzeichneten Altschrottsorten landesweit Preisab-
schlage von etwa 20 $/t. Getrieben von einer angespannten Angebotslage und hohen Rohei-
senpreisen bleibt das Aufwartspotenzial, nach Ansicht von Marktteilnehmern, fir hochwerti-
gen Schrott bestehen.

Auf dem US-Exportmarkt war zum Ende der vergangenen Handelswoche eine leichte Bele-
bung zu beobachten. An der US-Ostkiste wurden am Donnerstag und Freitag jeweils eine
Ladung HMS 1&2 (80:20) in die Tirkei verkauft — zunachst zu 401,50 $/t CFR, gefolgt von ei-
nem weiteren Abschluss zu 403 $/t CFR. Parallel dazu wurde an der US-Westkiste erstmals
seit Ende Februar wieder eine Ladung nach Bangladesch verkauft. Die Preise bewegten sich
dabei bei 403-410 $/t fir HMS 1&2 (80:20) sowie bei 419-420 $/t fur Schredderschrott.

Die héheren Preisniveaus resultierten Gberwiegend aus den gestiegenen Frachtraten.
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Am 15. April wurden die FM-Exportindizes wie folgt notiert:

e HMS 1&2 (80:20), FOB New York: 353 $/t (unverandert)

e Schredderschrott, FOB New York: 373 $/t (unverandert)

e HMS 1&2 (80:20), FOB Los Angeles: 319 $/t (unverandert)
e Schredderschrott, FOB Los Angeles: 339 $/t (unverandert)

Die Preise fur warmgewalzte Coils (HRC) blieben anhaltend fest. Trotz héherer Auslastungs-
raten der Werke berichteten Marktteilnehmer weiterhin Uber eine eingeschrankte Spotverfug-
barkeit, die sich durch geplante oder ungeplante Werksstillstinde zusatzlich verscharfen

konnte.

e FM-HRC-Index, FOB US-Midwest, 17. April: 1.051,20 $/st
(+0,25 % zum Vortag; +1,31 % zur Vorwoche).

Asien: Die siidasiatischen Schrottmarkte prasentierten sich iberwiegend verhalten. In Indien
dampften sinkende Knilippelpreise, volatile Wechselkursentwicklungen sowie geopolitische
Unsicherheiten das Kaufinteresse spurbar. Auch in Pakistan blieb die Nachfrage trotz weiter-
hin fester Importpreise begrenzt, belastet durch eine schwache Fertigstahinachfrage und
ricklaufige Inlandspreise. In Bangladesch sorgten eine anhaltende Spanne zwischen Gebo-
ten und Angeboten, Unsicherheiten hinsichtlich der Preistransparenz sowie steigende Fracht-

raten fir eine ruhige Marktlage mit nur geringer Handelsaktivitat.

Ausblick:
Folgende Einflussfaktoren kénnten im Mai die Preisentwicklung beeinflussen:

" Entfall/ Feiertage: Der Zulauf aller Schrottsorten, insbesondere von Neuschrott (Blech-
abfalle und Spane), durfte durch die Feier- und Briuckentage bei den Stahlverbrauchern
reduziert ausfallen und die Verfligbarkeit stark belasten. In mehreren Bundeslandern

weist der Mai lediglich 18 Arbeitstage auf.

. Export: Die Lagerbestande turkischer Verbraucher gelten nach der umfangreichen Kauf-
kampagne Ende Marz/Anfang April als gut gefullt, wahrend die Nachfrage nach Fertiger-

zeugnissen gedampft bleibt.

. Logistikkosten und -kapazitaten: Weiterhin preistreibend wirken die hohen Logistikkos-
ten, bedingt durch gestiegene Transportpreise bei DB Cargo, hohe Dieselzuschlage so-

wie begrenzte Speditionskapazitaten.

" Gesamtbewertung: Insgesamt ist die Prognose aufgrund der schnell wechselnden Rah-

menbedingungen, wie bereits in den Vormonaten, sehr schwierig
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